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Бұл мәденит пен шығармашылық индустрия қызметтің аумақпен байланысының жоғары 
деңгейін айқындап, қоғамның үздіксіз дамуын қамтамасыз ету үшін маңызды және креативті 
экономиканың негізін құрайды.  
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В условиях институциональных преобразований и перехода к рыночной модели 

хозяйствования возрастает значение целенаправленного развития производственной 
инфраструктуры как базового элемента экономической системы. Производственная 
инфраструктура представляет собой совокупность отраслей, формирующих внешнюю среду 
функционирования производства. В её состав входят транспорт, энергетическое обеспечение, 
складская логистика, системы связи, информационные технологии, а также услуги в сфере 
консалтинга, маркетинга, инжиниринга и аренды. 
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Особое место в структуре производственной инфраструктуры занимает транспорт, 
обеспечивающий пространственное перемещение ресурсов, товаров и населения. Его 
функционирование направлено на удовлетворение экономических и социальных 
потребностей посредством изменения территориального положения объектов. Таким образом, 
транспорт выступает не только как технический элемент, но и как важный фактор 
экономического взаимодействия. 

Научные исследования подтверждают тесную взаимосвязь между уровнем развития 
транспортной системы и динамикой экономического роста. Инвестиции в транспортную 
инфраструктуру способствуют расширению рынков, снижению логистических издержек и 
повышению эффективности хозяйственной деятельности. Внедрение современных 
логистических технологий усиливает синергетический эффект от развития транспортной 
отрасли. 

Совершенствование транспортной инфраструктуры оказывает значительное влияние 
на конкурентоспособность стран и регионов. Развитая транспортная система обеспечивает 
доступность территорий, способствует мобильности трудовых ресурсов и формированию 
устойчивых экономических связей. В конечном итоге это является важнейшим условием 
интеграции национальной экономики в глобальное хозяйственное пространство. 

Экономическая функция транспорта проявляется в обеспечении непрерывности 
производственного процесса. Он выполняет роль связующего звена между стадиями 
производства и потребления, обеспечивая доставку сырья, материалов и готовой продукции. 
При этом транспортные издержки занимают значительную долю в структуре себестоимости 
продукции, что усиливает значение эффективного управления транспортными процессами [1]. 

Транспортно-коммуникационный комплекс выступает одним из ключевых факторов 
устойчивого развития экономики, оказывая влияние на темпы и направления экономических 
преобразований. Его развитие должно носить опережающий характер по отношению к другим 
секторам экономики, создавая условия для освоения новых территорий и эффективного 
использования природных ресурсов. 

Современный этап развития транспорта характеризуется усилением его роли в 
условиях глобализации и расширения международных экономических связей. В то же время 
наблюдается значительная дифференциация уровня развития транспортной инфраструктуры 
в различных странах и регионах, обусловленная географическими, экономическими и 
институциональными факторами. 

Транспортный сектор Казахстана демонстрирует устойчивую динамику развития. По 
данным Бюро национальной статистики: 

• общий грузооборот транспорта в 2023 году превысил 600 млрд тонно-километров;  
• доля транспорта в ВВП страны составляет около 8–9%;  
• протяжённость автомобильных дорог составляет более 96 тыс. км, из которых 

значительная часть имеет республиканское значение;  
• объем перевозок грузов автомобильным транспортом превышает 80% от общего 

объема внутренних перевозок.  
Кроме того, Казахстан активно развивает международные транспортные коридоры, 

включая: 
• «Западная Европа – Западный Китай»;  
• Транскаспийский международный транспортный маршрут (Средний коридор).  
Это способствует росту транзитных перевозок и интеграции в глобальные 

логистические цепочки [3]. 
В условиях возрастающих требований к качеству транспортного обслуживания 

ключевыми становятся такие характеристики, как надежность, регулярность, скорость и 
экономичность перевозок. Важное значение приобретает также уровень комфорта и 
безопасности пассажирских перевозок. 

Транспортная система рассматривается как комплекс взаимосвязанных элементов, 
включающий различные виды транспорта, инфраструктуру и организационно-управленческие 
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механизмы. Её функционирование оказывает непосредственное влияние на эффективность 
хозяйственной деятельности и уровень экономического развития территорий. 

Транспортная сеть, в свою очередь, представляет собой совокупность путей 
сообщения, обеспечивающих территориальную связанность и формирующих основу 
экономического взаимодействия между регионами. 

В зависимости от характера использования различают транспорт общего и необщего 
пользования. Первый обеспечивает перевозки для всех категорий потребителей и формирует 
основу транспортной отрасли, тогда как второй используется для удовлетворения внутренних 
потребностей отдельных хозяйствующих субъектов. 

Современные тенденции развития транспортной системы связаны с внедрением 
логистических подходов, ориентированных на оптимизацию потоков ресурсов. Транспортная 
логистика рассматривает перевозки как элемент единой системы управления материальными 
и информационными потоками. 

Развитие логистики способствует формированию мультимодальных транспортных 
систем, основанных на комбинированном использовании различных видов транспорта. Это 
позволяет минимизировать издержки и повысить эффективность доставки грузов. 

В условиях цифровизации экономики особое значение приобретает внедрение 
информационных технологий в транспортную сферу. Использование электронного 
документооборота, автоматизированных систем управления и цифровых платформ 
способствует повышению прозрачности и эффективности транспортных процессов [2]. 

Транспортная система постепенно приобретает глобальный характер, 
трансформируясь в интегрированную международную структуру. Основными направлениями 
её развития являются унификация стандартов, упрощение процедур международных 
перевозок, снижение транзакционных издержек и повышение качества услуг. 

Каждый вид транспорта обладает специфическими характеристиками, определяющими 
область его применения. Железнодорожный транспорт отличается высокой пропускной 
способностью и эффективностью при перевозках на дальние расстояния. Морской транспорт 
обеспечивает низкую себестоимость при международных перевозках, однако зависит от 
природных условий. 

Автомобильный транспорт характеризуется высокой гибкостью и мобильностью, что 
делает его незаменимым в региональных перевозках и логистических цепях. Воздушный 
транспорт обеспечивает максимальную скорость доставки, но требует значительных затрат. 
Трубопроводный транспорт эффективен при транспортировке сырьевых ресурсов, однако 
имеет ограниченную сферу применения. 

В Республике Казахстан автомобильный транспорт занимает ведущие позиции в 
системе перевозок. Его развитие способствует повышению доступности транспортных услуг 
и интеграции регионов [3]. 

Автотранспортные предприятия выполняют комплекс функций, включая перевозки, 
логистическое сопровождение и организацию транспортных процессов. Их деятельность 
направлена на повышение эффективности товарооборота и снижение издержек. 

Современные процессы интеграции транспортных и производственных систем 
способствуют формированию устойчивых экономических связей и развитию логистической 
инфраструктуры. При этом возрастают требования к стандартизации, безопасности и качеству 
транспортных услуг. 

Развитие дорожной сети в Казахстане сопровождается модернизацией инфраструктуры 
и увеличением объёмов перевозок, что способствует экономическому росту и повышению 
конкурентоспособности страны. 

Таким образом, транспортная система выступает важнейшим фактором 
экономического развития, обеспечивая эффективное функционирование хозяйственного 
комплекса и формируя условия для устойчивого роста. 
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Бұл мақалада эпидемиологиялық тәуекелдерді басқаруда қолданылатын заманауи 
инновациялық технологиялар қарастырылады. Қоғамдық денсаулық сақтау жүйесінде 
инфекциялық аурулардың таралуын болжау, алдын алу және бақылауда цифрлық 
шешімдердің рөлі талданады. Сонымен қатар, жасанды интеллект, үлкен деректер (Big Data), 
мобильді қосымшалар және биоинформатика құралдарының тиімділігі сипатталады. 

Қазіргі таңда эпидемиологиялық жағдайлардың күрделенуі, жаңа инфекциялық 
аурулардың пайда болуы және жаһандану процесі денсаулық сақтау жүйесіне жаңа талаптар 
қояды. Әсіресе COVID-19 пандемиясы эпидемиологиялық тәуекелдерді тиімді басқарудың 
маңыздылығын айқын көрсетті. Осыған байланысты инновациялық технологияларды енгізу 
қажеттілігі артып отыр. 

Эпидемиологиялық тәуекелдерді басқару — бұл тек ауру өршуіне жауап беру емес, ол 
қауіптің пайда болуын ерте байқау, сигналды тексеру, таралу сценарийін бағалау және басқару 
шешімін уақытында іске қосу процесі. Қазіргі індеттер көрсеткендей, классикалық жүйе 
көбіне кешігеді: алдымен жағдайлар жиналады, содан кейін ғана үрдіс танылады. Сондықтан 
жаңа буындағы басқару логикасы «оқиға болды — тіркедік» моделінен «әлсіз сигнал көрінді 
— тәуекелді алдын ала басқардық» моделіне көшуі керек. WHO қоғамдық денсаулықта 
жасанды интеллект, ауруды қадағалау, outbreak response және health systems management 
бағыттарында цифрлық инновациялар белсенді қолданылып жатқанын атап өтеді.  

Эпидемиологиялық тәуекелдерді басқарудың заманауи жүйесі бірнеше қабаттан 
тұрады: дәстүрлі эпидқадағалау, зертханалық диагностика, геномдық секвенирлеу, қоршаған 
орта сигналдары, ашық дереккөздерден эпидемиологиялық барлау және аналитикалық 
платформа. ECDC 2026–2028 құжатында ағынды су мониторингін дәстүрлі surveillance 
деректерімен біріктіру бағыты нақты көрсетілген; WHO де wastewater and environmental 
surveillance-ті бір немесе бірнеше патоген бойынша ерте анықтау мен мониторингтің 
перспективті құралы ретінде сипаттайды.  

Тәуекелді басқарудың өзегі — патогеннің өзін емес, жүйенің кідірісін қысқарту. 
Практикада негізгі сұрақтар мыналар: 

1. қауіп қаншалықты ерте байқалады;  
2. сигнал қаншалықты тез тексеріледі;  
3. дерек басқару шешіміне қаншалықты жылдам айналады;  
4. әрекет ету шаралары дәл тәуекел нүктесіне бағыттала ма.  
Осыдан шығатын негізгі фреймворк: Сигнал → Верификация → Стратификация → 

Шешім → Әрекет → Қайта өлшеу 


